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Ampeln werden auchn_aChts in Heinsbergin Betrieb b

Vorschlag der Freien Wihler wird aus rechtlichen und Griinden der Sicherheit zwar abgelehnt, aber es gibt eine Alternatiye, die a

VON RAINER HERWARTZ

HEINSBERG Damit hatte niemand ge-

. rechnet. Am wenigsten wohl Walter
Leo Schreinemacher von den Freien
Wihlern. Vor ziemlich genau einem
Jahr hatte er dem damaligen Biirger-
meister der Stadt einen Antrag zu-
kommen lassen, der sich recht kom-
plex mit der Ampelschaltung in der
Stadtbefasst. Der Antrag wurde dem
Rat der Stadt zwar in seiner Sitzung
am 24. Juniletzten Jahres vorgelegt,
doch dieser beschloss dann, ihn an
den Planungs-, Umwelt- und Ver-
kehrsausschuss zu verweisen, der
sich erst jetzt damit befassen sollte.
Laut urspriinglichem Verwaltungs-
vorschlag sollte die Idee, eine Reihe
von Ampeln mit einer néachtlichen
Durchgangsschaltung zu belegen
und eine Blinkschaltung der Neben-
stralenampeln vorzunehmen, chne
Wenn und Aber abgelehnt werden.
Doch jetzt tiberraschte der Tech-
nische Beigeordnete Peter Sanger-
mann in der Sitzung des Planungs-,
Umwelt- und Verkehrsausschusses
mit einem Erganzungsvorschlag,

der bei allen Fraktionen auf Zustim- .
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Auch die Ampel im Bereich KolpingstraRe/Auf dem Brand (linksseitig) war nach
Meinung der Freien Wahler fiir eine Durchgangsschaltung geeignet.

mung stiel$ — auch bei den Freien
Waihlern. :
Folgende Ampelanlagen waren
nach Meinung der Freien Wahler fiir
eine Durchgangsschaltung geeig-
net: Westtangente K 5/Liecker Stra-
Be, Westtangente K 5/Waldfeuchter
StraRe, Auf dem Brand/Kolping-
stralle, Grofle Kreuzung Hochstra-
Re/Kempener Stralle/Unterbrucher
Strale/Industriestrdfe. Dazu ge-
horten auch im Stadtkern: Ostpro-
menade/Valkenburger Strafe, Ost-
promenade/Schafhausener StraRe,
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Exzbischof-Philipp-StraRe/Linder-
ner Stralle und Linderner StraRe/
Geilenkirchener Stral3e.

»Sollten diese Ampelanlagen
durch die oben genannte Schaltung
nachts gedndert werden, wiirde auf
denVorfahrtsstrallen eine deutliche
Schallreduktion und Abgasemis-
sionsreduktion erfolgen, glaubt
Schreinemacher. ,Dadurch wiirde
den Anwohnern eine deutlich bes-
sere Luft zur Nachtzeit und eine ver-
besserte Nachtruhe zuteil. Zudem,
so meinen die Freien Wéhler, wilir-
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den Fahrzeuge bei ,Abschaltung”
der Ampeln weniger Emissionen
verursachen und eine Energieein-
sparung erbringen.

Die Verwaltung erteilte dem Vor-
haben der Freien Wihler allerdings
eine Absage. ,Aus straBenverkehrs-
rechtlichen Griinden bestehen zum
Vorhaben erhebliche Bedenken®, ist
gleich zu Beginn einer Stellungnah-
me zu lesen. Die Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zur StraRenver-
kehrsordnung (VwV-StVO) fordere,
dass Lichtsignalanlagen in der Re-
gel auch nachts in Betrieb zu hal-
ten seien, heil3t es hier. ,Fiir diesen
Zeitraum wird allenfalls ein beson-
deres Signalprogramm empfohlen,
das alle Verkehrsteilnehmer nur
kurz warten lasst, um unter ande-
rem der verdnderten Verkehrsbe-
lastung Rechnung zu tragen. Ein
Abschalten von Ampeln darf nur
in begriindeten Ausnahmen er-
folgen.“ Die technische Richtlinie
fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA) der
Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ben-und Verkehrswesen weise aus-
driicklich daraufhin, dass Unfallun-
tersuchungen gezeigt hétten, dass
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durch das Abschalten von Lichtsi~
gnalanlagen eine deutlich erhohte
Unfallwahrscheinlichkeit bestehe.
Dariiber hinaus werde angefiihrt,
dass die durch Nachtabschaltung
entstehenden volkswirtschaftlichen
Verluste deutlich héher liegen konn-
ten als die hdufig genannten Griinde
fiir eine Nachtabschaltung im Hin-
blick auf Larm- und Schadstoffent-
wicklung und Fahrzeiten. Studien
zufolge ldgen Fahrzeiteinsparungen
durch Abschalten bei Stadtfahrten
beimaximal einer Minute, Reduzie-
rung von Kraftstoffverbrauch, Larm-
und Schadstoffbelastung seien al-
lenfalls marginal. Hingegen kénnten
die Betriebskosten durch verbesser-
te Technik kompensiert werden.
Die Verwaltung zog das Fazit, dass
aus rechtlichen Griinden und aus
Griinden der Verkehrssicherheitvon

einer Nachtabschaltung von Licht-

signalanlagen abzusehen sei und
insbesondere beim Ausbau der Ost-
promenade die Anwendung intelli-
genter, verkehrsabhéngiger Licht-
signalsteuerung umgesetzt werden
sollte. Dies sei grundsatzlich zu-
kiinftig bei Neuinstallationen zu be-
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1 nachts in Heinsberg in Betrieb bleiben

ind Griinden der Sicherheit zwar abgelehnt, aber es gibt eine Alternative, die auch ihnen zusagt

3e/Auf dem Brand (linksseitig) war nach

chgangsschaltung geeignet.  roro. Her
Erzbischof-Philipp-Strafe/Linder-
ner Strale und Linderner StraRe/
Geilenkirchener Stralle.

»Sollten diese Ampelanlagen
durch die oben genannte Schaltung
nachts geandert werden, wiirde auf
denVorfahrtsstralen eine deutliche
Schallreduktion und Abgasemis-
sionsreduktion erfolgen“, glaubt
Schreinemacher. ,Dadurch wiirde
den Anwohnern eine deutlich bes-
sere Luft zur Nachtzeit und eine ver-
besserte Nachtruhe zuteil. Zudem,
so meinen die Freien Wihler, wiir-
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den Fahrzeuge bei ,Abschaltung”
der Ampeln weniger Emissionen
verursachen und eine Energieein-
sparung erbringen.

Die Verwaltung erteilte dem Vor-
haben der Freien Wihler allerdings
eine Absage. , Aus straRenverkehrs-
rechtlichen Griinden bestehen zum
Vorhaben erhebliche Bedenken*, ist
gleich zu Beginn einer Stellungnah-
me zu lesen. Die Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zur StraRenver-
kehrsordnung (VwV-StVO) fordere,
dass Lichtsignalanlagen in der Re-
gel auch nachts in Betrieb zu hal-
ten seien, heil’t es hier. , Fiir diesen
Zeitraum wird allenfalls ein beson-
deres Signalprogramm empfohlen,
das alle Verkehrsteilnehmer nur
kurz warten ldsst, um unter ande-
rem der verdanderten Verkehrsbe-
lastung Rechnung zu tragen. Ein
Abschalten von Ampeln darf nur
in begriindeten Ausnahmen er-
folgen.“ Die technische Richtlinie
fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA) der
Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ren-und Verkehrswesen weise aus-
driicklich daraufhin, dass Unfallun-
tersuchungen gezeigt hitten, dass
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durch das Abschalten von Lichtsi~
gnalanlagen eine deutlich erhéhte
Unfallwahrscheinlichkeit bestehe.
Dariiber hinaus werde angefiihrt,
dass die durch Nachtabschaltung
entstehenden volkswirtschaftlichen
Verluste deutlich h6her liegen konn-
tenals die haufig genannten Griinde
fiir eine Nachtabschaltung im Hin-
blick auf Larm- und Schadstoffent-
wicklung und Fahrzeiten. Studien
zufolge lagen Fahrzeiteinsparungen
durch Abschalten bei Stadtfahrten
bei maximal einer Minute, Reduzie-
rungvon Kraftstoffverbrauch, Lirm-
und Schadstoffbelastung seien al-
lenfalls marginal. Hingegen konnten
die Betriebskosten durch verbesser-
te Technik kompensiert werden.
DieVerwaltung zog das Fazit, dass
aus rechtlichen Griinden und aus
Griinden der Verkehrssicherheit von
einer Nachtabschaltung von Licht-
signalanlagen abzusehen sei und
insbesondere beim Ausbau der Ost-
promenade die Anwendung intelli-
genter, verkehrsabhéngiger Licht-
signalsteuerung umgesetzt werden
sollte. Dies sei grundsitzlich zu-

kiinftig bei Neuinstallationen zu be-
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riicksichtigen, hieR es auch im ers-
ten Beschlussvorschlag, der jetzt
jedoch modifiziert wurde. Im Rah-
men der Tatsache, dass der Verkehr
in der Innenstadt grundsitzlich auf
dem Priifstand stehe, erklirte San-
germann auf Nachfrage, konne sich
auch dem Thema Ampelschaltung
noch einmal intensiver gewidmet
werden.

Die Verwaltung wurde somit
beauftragt, noch in diesem Jahr an

den Lichtsignalanlagen (LSA) in

der Baulast der Stadt (Westtangen-
te K5/Liecker Strale, Westtangente
K5/Waldfeuchter StraRe, Auf dem
Brand/Kolpingstrafe) und an den
LSA in Baulast des Landesbetrie-
bes Stralen NRW (Erzbischof-Phi-
lipp-Strale/Linderner Strale und
Linderner Strale/Geilenkirchen-
er Strafle) Verkehrszdhlungen und
Berechnungen fiir eine verkehrs-
abhéngige, intelligente Lichtsignal-
steuerung durchzufiihren. :

Auch die Kosten fiir die Umriis-
tung der Lichtsignalanlagen in der
Baulast der Stadt auf intelligente
Steuerung und LED-Technik gelte
es abzuschétzen.



